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CE QU’IL FAUT SAVOIR

La commission du débat public va décider ou
non de |’opportunité d’une voie nouvelle
entre AIX et NICE et rien d’autre.

Le probléme des tracés n’est pas de sa
compétence.

Les Varois de COMPS a Saint Tropez,
D’AUPS a TOULON sont appelés a se
prononcer et non pas exclusivement ceux qui
sont susceptibles d’accueillir I’ouvrage.

ATTENTION

Les études sont orientées, voire biaisées
puisque ce sont les aménageurs qui saisissent
la commission et soutiennent le projet.

En face, le citoyen ne dispose d’aucun
moyen pour faire effectuer des études
contradictoires en fonction du projet qui
lui paraitrait plus adapté.

La masse des études qui constitue le dossier
de présentation, si elle parait conséquente, n’
est 1a que pour accréditer I’idée qu’il ne peut
pas exister de projets alternatifs.

Pourtant

Sur un certain nombre de problémes précis,
nous sommes capables d’apporter la preuve
que non seulement, les études sont orientées
et partiales, mais encore qu’elles péchent par
des oublis coupables.

Tout est fait pour nous laisser penser que
Ia voie LGV ne peut s’inscrire ailleurs que
Ia ou Paménageur la destine.

QUELS SONT LES VERITABLES ENJEUX DU PROJET LGV AIX — NICE?
Satisfaire a un besoin de spéculation, fonciére dans les derniéres zones vertes de 1’arriére Pays
Varois.
Réserver les espaces naturels et protégés a une population riche et privilégiée qui pourra ainsi
venir en week- end depuis le Nord de I’Europe (aujourd’hui, on le voit avec Marseille, les 5
semaines de vacances ne sont plus suffisantes pour rendre l'investissement immobilier
attractif).
Faire du Var, une seconde Floride en créant autour des projets golfiques, des ensembles
immobiliers clos surveillés pour une population en mal de sécurité et ne tenant pas a cohabiter
avec le petit peuple Varois.
Le mythe de I’arc Méditerranéen n’est qu’un leurre:
o Les Italiens attendent le TGV sur TURIN par MODANE.
o NICE peut étre désenclavé a partir d’ ALEXANDRIA ou de SAVONNE (ce qui rendrait
le PARIS — NICE plus attractif).
o Les Italiens ont réalisé sur VINTIMILLE — GENES ce que nous demandons a RFF de
réaliser sur MARSEILLE — NICE : une voie aménagée 4 200 km/h.

7 “Cavataire
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